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Abstract of EP1 0761 92 

The controller has a gear change lever for setting 
at least the forward, reverse, neutral and manual 
(M) positions, with tip switches for manual 
selection with position sensors. Position signals 
and signals for manual up and down shifts are 
fed to an electronic controller. At least one further 
position sensor (44) can be moved with the 
selection lever (14) beyond the manual position 
to apply test signals to signal lines (38, 40, 42) for 
manual control. If one or more test signals is 
missing a fault message is triggered. 
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(54) Steuereinrichtung fur automatisch und manuell schaltbare Getriebe 



(57) Die Erfindung betrifft eine Steuereinrichtung fur 
automatisch und manuell schaltbare Geschwindigkeits- 
Wechselgetriebe in einem Kraftfahrzeug, mit einem 
Wahlhebel (14) zur Einstellung zumindest der Positio- 
nen Vorwarts, Neutral, Ruckwarts und einer Position 
(M) fur manuelle Schaltungen durch Betatigen von 
Tippschaltern in dieser Position, wobei zur Steuerung 
des Getriebes uber Positionsgeber und Signalleitungen 
an ein elektronisches Steuergerat entsprechende Posi- 
tionssignale sowie Signale zum manuellen Herauf- oder 
Herunterschalten der Getriebeubersetzungen abgege- 
ben werden. Zur Ausfallerkennung der manuellen 
Schaltung ist zumindest ein weiterer Positionsgeber 
(44) vorgesehen, der mit dem Wahlhebel (1 4) bewegbar 
auGerhalb der Position (M) Prufsignale auf die Signallei- 
tungen (38,40,42) der manuellen Steuerung aufschal- 
tet, wobei uber eine Auswerteschaltung bei Ausbleiben 
eines oder mehrerer der Prufsignale eine Fehlermel- 
dung ausgelftst wird. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Steuereinrichtung 
fur automatisch und manuell schaltbare Geschwindig- 
keits-Wechselgetriebe in Kraftfahrzeugen, gemSB dem 5 
Oberbegriff des Patentanspruches 1 . 
[0002] Derartige Getriebe konnen Umlaufrader- 
Wechselgetriebe oder stufenlose Getriebe sein, die 
elektrohydraulisch geschaltet und uber elektronisches 
Steuerger&te entsprechend gesteuert sind. Diese w 
Getriebe - zumeist einfach als Automatgetriebe 
gezeichnet - sind zunehmend wahlweise im Automatik- 
modus betreibbar oder manuell schaltbar. Die manuelle 
BetStigung kann in einer Tippschaltung erfolgen, die 
elektrisch gesteuert jeweils ein Herauf- oder oder Her- is 
unterschalten der Ubersetzungen schrittweise ausfuhrt. 
[0003] Aufgabe der Erfindung ist die Bereitstellung 
einer Steuereinrichtung der gattungsgem&Ben Art, bet 
der in einfacher Weise die Funktionalitat in der Signal- 
iibertragung der manuellen Steuerung standig uber- 20 
prufbar ist. 

[0004] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB mit 
den kennzeichnenden Merkmalen des Patentanspru- 
ches 1 gelost. Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfin- 
dung sind den weiteren Patentanspruchen entnehmbar. 25 
[0005] ErfindungsgemaB wird vorgeschlagen, daB 
zumindest ein weiterer Positionsgeber an dem Wahlhe- 
bel der Getriebesteuerung vorgesehen ist, der mit dem 
Wahlhebel bewegbar auBerhalb der Position fur die 
manuelle Steuerung Prufsignale auf die Signalleitungen 30 
der manuellen Steuerung aufschaltet, wobei uber eine 
Auswerteschaltung bei Ausbleiben eines odermehrerer 
der Prufsignale eine Fehlermeldung ausgelost wird. Es 
erfolgt somit be re its beim Inbetriebsetzen des Kraftfahr- 
zeuges beim Herausschalten z. B. aus der Parkposition 35 
P und vor dem Einschalten der VorwSrtsfahrposition D 
durch einen zusatzliche Positionsgeber eine Uberpru- 
fung der manuellen Steuerung, bevor in diese iiber- 
haupt geschaltet werden kann. Sollte in der 
SignalObertragung der manuellen Steuerung ein Fehler 40 
vorliegen, so wird die Bedienungsperson des Kraftfahr- 
zeuges bereits vor dem Schalten in die manuelle Steue- 
rung optisch oder akustisch durch eine Fehlermeldung 
aufmerksam gemacht. 

[0006] Bei einer AuslSsung der manuellen Steue- 45 
rung mit Hallgebern als Positionsgeber kann ein ent- 
sprechend positionierter, mit dem Wahlhebel 
bewegbarer weiterer Dauermagnet vorgesehen sein, 
der in den Positionen des Wahlhebels, die dem Auto- 
matikfahrbereich zugeordnet sind, Schaltsignale in der 50 
manuellen Steuerung auslost. Uber die Auswerteschal- 
tung wird dabei erkannt, daB dies keine Schaltsignale, 
sondern PrQfsignale sind. 

[0007] Die Auswerteschaltung kann bevorzugt 
einen Frequenzgenerator ansteuern, der dann auf die 55 
Signalleitungen ein definiert erkennbares Storsignal 
aufschaltet, das im elektronischen Steuergerat der 
Getriebesteuerung die Fehlermeldung auslost. 
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[0008] Der weitere Positionsgeber bzw. Dauerma- 
gnet kann zudem bevorzugt an einer den Wahlhebel- 
Schwenkbereich in der Wahlhebelanordnung abdek- 
kenden Jalousie angeordnet sein. Da sich diese mit 
dem Wahlhebel verschiebt und im gesamten Bereich 
des Wahlhebel-Schwenkbereiches angeordnet ist, 
kann der Dauermagnet problemlos so angeordnet wer- 
den, daB er in dem vorgesehenen Prufbereich Signale 
an der manuellen Steuerung auslost, bei aktivierter 
manueller Steuerung jedoch auBerhalb des Bereiches 
der Hallgeber liegt und somit wirkungslos ist. 

[0009] Neben der akustischen und/oder optischen 
Warnsignale kann die Fehlermeldung auch in einem 
auslesbaren Fehlerspeicher des elektronischen Steuer- 
gerates gespeichert und bei Wartungsarbeiten am 
Kraftfahrzeug entsprechend ausgewertet werden. 
[001 0] Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist im 
folgenden mit weiteren Einzelheiten naher erlautert. Die 
schematische Zeichnung zeigt in 

Fig. 1 eine Draufsicht auf eine Wahlhebelanord- 
nung fur ein automatisches und manuell 
schaltbares Geschwindigkeits-Wechselge- 
triebe in einem Kraftfahrzeug; und 

Fig. 2 ein elektrisches Blockschaltbild der Steuer- 
einrichtung zur Uberprufung der Funktionali- 
tat der manuellen Steuerung des Getriebes. 

[0011] Die Fig. 1 zeigt eine an einer Mittelkonsole 
eines Kraftfahrzeuges angeordnete Wahlhebelanord- 
nung 10 mit einer oberen Abdeckung 12, durch die sich 
ein abgeschnitten dargestellter Wahlhebel 14 eines 
automatisch und manuell schaltbaren Geschwindig- 
keits-Wechselgetriebes, beispielsweise eines CvT- 
Getriebes, erstreckt. 

[0012] Der Wahlhebel 14 ist im Bereich der vorge- 
gebenen Wahlhebel-Kulisse 16 verschwenkbar gela- 
gert und kann innerhalb des Kulissenabschnittes 16a 
von der Parkposition P in die Positionen Ft fur Ruck- 
warts, N fur Neutral und D fur automatischen Vorwarts- 
Fahrmodus bewegt werden, wobei in bekannter Weise 
Rasten fur die einzelnen Positionen vorgesehen sind. 
[0013] Von der Position D kann der Wahlhebel 14 
quer in den Kulissenabschnitt 16b in die Position M fur 
manuellen Schaltbetrieb geschwenkt werden. 
[0014] Aus der Position M schlieBlich kann der 
Wahlhebel 14 jeweils selbsttatig zuruckfedernd in die 
Positionen +, - gedruckt werden, wodurch in einem 
Schrittschaltmodus Herauf- oder Herunterschaltungen 
manuell ausgelost werden. 

[0015] Die Wahlhebel-Kulisse 16 ist durch eine 
gestrichelt dargestellte Jalousie 18 standig abgedeckt, 
die unterhalb der Abdeckung 12 verschiebbar gefuhrt 
und von dem Wahlhebel 14 durchdrungen ist. 
[0016] Der Wahlhebel 14 ist mechanisch in nicht 
dargestellter Weise uber ein Gestange oder einen Seil- 
zug mit dem Getriebe des Kraftfahrzeuges verbunden. 
In diesem Ubertragungsweg (das kann wie im Ausfuh- 
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rungsbeispiel gezeigt in der wahlhebelanordnung 10 
Oder alternativ innerhalb des Getriebes sein) sind Posi- 
tionsgeber 20,22,24,26 vorgesehen, die entsprechende 
elektrische Signale in den Positionen P, R, N, D des 
Wahlhebels 14 an eine elektronische Getriebesteue- 
rung 28 (Fig. 2) abgeben. Die Art und Anordnung dieser 
Positionsgeber 20-26 ist nicht Gegenstand der vorlie- 
genden Erfindung und deshalb auch nicht naher 
beschrieben. 

[0017] Ferner sind in der Wahlhebelanordnung 10 
Positionsgeber bzw. nach dem Hall-Prinzip funktionie- 
rende Haligeber 30,32,34 angeordnet, die uber einen 
an dem Wahlhebel 14 vorgesehenen Dauermagneten 
36 in den Wahlhebelpositionen M, +, - aktivierbar sind 
und ebenfalls uber elektrische Leitungen 38,40,42 ein 
entsprechendes elektrisches Signal an die elektroni- 
sche Steuerung 28 abgeben. 

[001 8] An der Jalousie 1 8 ist ein weiterer Positions- 
geber bzw. Dauermagnet 44 so angeordnet, daB er in 
dem mit s P bezeichneten Schwenkbereich des Wahlhe- 
bels 14 (der Bereich s P liegt auBerhalb der Positionen P 
und D in dem dazwischenliegenden Kulissenabschnitt 
16a) die Haligeber 30,32,34 hintereinander aktiviert und 
entsprechende elektrische Signale an die elektronische 
Getriebesteuerung 28 auslost. 
[0019] Diese (Pruf-) Signale werden von der elek- 
tronischen Getriebesteuerung 28 ignoriert, da diese 
manuelle Schaltsignale nur akzeptiert, wenn nach P 
(=Fahrzeugstart und/oder Start-/Prufablauf) das Signal 
D durch den Positionsgeber 26 angelegen hat. 
[0020] Tritt andererseits beim Schwenken des 
Wahlhebels 14 von P nach D beim elektrischen Steuer- 
gerat 28 kein (Pruf-)Signal von den Hallgebern 30,32,34 
auf, so konnte das Steuergerat 28 bereits eine Storung 
erkennen und eine entsprechende Fehlermeldung 
generieren. Die Fehlermeldung kdnnte auf einen Defekt 
der Positionsgeber 30,32,34 Oder auf eine Leitungsun- 
terbrechung bei den elektrischen Leitungen 38,40,42 
oder mit diesen verbundenen Leitungssteckern schlie- 
Ben lassen. 

[0021] Die Fehlermeldung kann z. B. eine akusti- 
sche Warnung durch einen Summer und/oder eine opti- 
sche Warnung durch eine blinkende oder standig 
leuchtende Warnleuchte sein. Ferner kann die Fehler- 
meldung in an sich bekannter Weise in einen ausleba- 
ren Fehlerspeicher der elektronische n Steuerung 28 
eingegeben werden, so daB ggf. nur sporadisch auftre- 
tende Stfirungen (z. B. aufgrund eines Wackelkontak- 
tes) bei Wartungsarbeiten am Kraftfahrzeug erfaBbar 
sind. 

[0022] Im Ausfuhrungsbeispiel ist an die Leitungen 
38,40,42 eine elektronische Auswerteschaltung 46 
angeschlossen, die logisch verknOpft mit dem Steuer- 
gerat 28 das (Pruf-) Signal der Haligeber 30,32,34 im 
Prufablauf sp auswertet und bei einem Defekt uber 
einen Frequenzgenerator 48 (z. B. einem Schwingkreis- 
transitor) ein frequenzmoduliertes Rechtecksignal 50 
aufschaltet. Dieses Signal 50 lost wiederum die 



beschriebene Fehlermeldung aus. 
Patentanspruche 

5 1. Steuereinrichtung fur ein automatisch und manuell 
schaltbares Geschwindigkeit-Wechselgetriebe in 
einem Kraftfahrzeug, mit einem Wahlhebel zur Ein- 
stellung zumindest der Positionen Vorwarts, Neu- 
tral, Ruckwerts und einer Position (M) fur manuelle 

10 Schaltungen durch Betatigen von Tippschaltern in 
dieser Position, wobei zur Steuerung des Getriebes 
uber Positionsgeber und Signalleitungen an ein 
elektronisches Steuergerat entsprechende Positi- 
onssignale sowie Signale zum manuellen Herauf- 

15 oder Herunterschalten der Getriebeubersetzungen 
abgegeben werden, dadurch gekennzeichnet, daB 
zumindest ein weiterer Positionsgeber (44) vorge- 
sehen ist, der mit dem Wahlhebel (14) bewegbar 
auBerhalb der Position (M) Prufsignale auf die 

20 Signalleitungen (38,40,42) der manuellen Steue- 
rung aufschaltet, wobei bei Ausbleiben eines oder 
mehrerer der Prufsignale eine Fehlermeldung aus- 
gelbst wird. 

25 2. Steuereinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Wahlhebel (14) in Rei- 
henfolge der Positionen P (Parksperre), R (Ruck- 
warts), N (Neutral), D (automatische Vorwartsfahrt) 
und M (manuelle Steuerung) oder umgekehrt 

30 bewegbar ist und daB die Prufsignale des weiteren 
Positionsgebers (44) auBerhalb der Positionen P 
und D aufschaltbarsind. 

3. Steuereinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 
35 dadurch gekennzeichnet, daB zumindest der Positi- 
onsgeber fur die Position M des Wahlhebels (14), 
die Tippschalter und der weitere Positionsgeber 
Haligeber (30,32,34) mit entsprechend mit dem 
Wahlhebel (14) bewegbaren Dauermagneten 

40 (36,44) sind. 

4. Steuereinrichtung nach einem oder mehreren der 
Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB 
der weitere Positionsgeber bzw. Dauermagnet (44) 

45 an einer den Wfihlhebel-Schwenkbereich (Kulisse 
16) abdeckenden Jalousie (18) angeordnet ist. 

5. Steuereinrichtung nach einem oder mehreren der 
Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB 

so eine Auswerteschaltung (46) mit einem Frequenz- 
generator (48) vorgesehen ist, die im elektroni- 
schen Steuergerat (28) der Getriebesteuerung die 
Fehlermeldung aktiviert. 

55 6. Steuereinrichtung nach einem oder mehreren der 
Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Fehlermeldung ein akustisches und/oder opti- 
sches Warnsignal auslost. 
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7. Steuereinrichtung nach einem Oder mehreren der 
Anspruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daG 
die Fehlermeldung in einem auslesbaren Fehler- 
speicher gespeichert wird. 

5 



10 



15 



20 



25 



30 



35 



40 



45 



50 



4 



EP1 076192 A2 



o. a: z q 




